Taristuministri miiruse ,Hiidrograafiliste moodistustoode loetelu, loa andmise ja
moodistustoo aruande heakskiitmise kord ning nouded moodistustoo tegemisele eelnou
seletuskiri

1. Sissejuhatus
Maiirus kehtestatakse meresdiduohutuse seaduse (MSOS) § 47 16ike 5 alusel.

Eelndu eesmirk on ajakohastada hiidrograafilise moddistustdd tegemise ndudeid, mis on
kehtestatud majandus- ja taristuministri 20. detsembri 2022. a mdiédruses nr 102
,Hiidrograafiliste moodistustodde loetelu, loa taotlemise, andmise ja moddistustdd aruande
heakskiitmise kord ning nduded moddistustéd tegemisele. Eelkdige tdpsustatakse ndudeid
moddistustod loa taotlusele, samuti loa andmist. Sadama akvatooriumi ja sissesdidutee
hiidrograafilise moddistamise puhul voimaldatakse anda moddistustoo luba senise tihekordse
moddistamise asemel pikemaks perioodiks, mis vdhendab mododistustod tegijate ja
sadamapidajate halduskoormust ning Transpordiameti tookoormust.

Eelndu ja seletuskirja on koostanud Kliimaministeeriumi merendusosakonna digusndunik
Anton Merits (anton.merits@kliimaministeerium.ee) ja Transpordiameti merendusteenistuse
hiidrograafiaosakonna juhataja Peeter Viling (peeter.valing@transpordiamet.ee). Eelndu ja
seletuskirja koostamisel konsulteeriti Kaitsevie esindajatega. Eelndu digusekspertiisi on teinud
Kliimaministeeriumi oigusosakonna jurist Helen Holtsman
(helen.holtsman@kliimaministeerium.ee). Eelndu ja seletuskirja on keeletoimetanud Justiits-
ja  Digiministeeriumi  digusloome  korralduse talituse toimetaja Inge Mehide
(inge.mehide@justdigi.ee).

Eelndu ei ole seotud iihegi pracgu menetluses oleva eelnduga, Euroopa Liidu diguse
rakendamisega ega Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammiga.

Eelndukohane médrus vdhendab méiruse adressaatide halduskoormust ja Transpordiameti
todkoormust. Uhelt poolt tdiendatakse kiill riigi julgeoleku huvides kavandis esitatavate
andmete loetelu, mille kohaselt tuleb edaspidi esitada info mdddistustdo tellija, todde tegija ja
tegemise eesmirgi, samuti andmete kiitlemise kirjelduse kohta. Teisalt leevendatakse ndudeid
sadama akvatooriumi ja sadama sissesdidutee mdddistamise loa andmisele — edaspidi kehtib
luba viis aastat, selle loa alusel voib mdddistustdid teha korduvalt ning iga kord ei pea enam
esitama kavandit ega aruannet, nagu seni oli ndutud. Aastas esitatakse Transpordiametile umbes
25-30 modddistustod kavandit, sama palju esitatakse ka moodistustdo aruandeid.

Eelnduga kehtestatakse maddruse uus terviktekst, sest vorreldes kehtiva majandus- ja
taristuministri midrusega on muudatuste maht suur ning muutub ka mairuse struktuur, mistottu
on otstarbekam kehtestada mééruse uus terviktekst ja tunnistada kehtiv madrus kehtetuks.

2. Eelnou sisu ja vordlev analiiiis

Eelndu koosneb kaheksast paragrahvist.

Maiirusega kehtestatakse hiidrograafiliste moddistustodde (edaspidi moodistustod) loetelu, loa
taotlemise ja andmise ning mdodistustod aruande kooskolastamise kord ja nduded

moddistustdo tegemisele. Madrust kohaldatakse moddistustdo tegemisele, millele on MSOS-i
§ 47 16ike 4! kohaselt vaja Transpordiameti luba. Vorreldes kehtiva midrusega on muudatuste
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maht suur, mistdttu on otstarbekam kehtestada médruse uus terviktekst ja tunnistada senine
madrus kehtetuks. Eelndu kohaselt muudetakse mééruse struktuuri ja tdpsustatakse peamiselt
loa taotlemisega seonduvat.

Eelnou §-s 1 defineeritakse, mis on moddistustdo luba, ja miidratletakse mdodistustodd, mille
tegemiseks on vaja taotleda Transpordiameti luba.

Laoikes 1 on sétestatud, mida loetakse hiidrograafilise moddistustoo loaks. Médruse tdhenduses
on see hiidrograafiliste moodistustodde kavand, mille on heaks kiitnud Transpordiamet. See
tdhendab, et eraldi luba ei anta. Kui Transpordiamet kiidab kavandi heaks, loetakse see iihtlasi
moodistustdd loa andmiseks, st otsus heaks kiita ongi luba. Selline ldhenemine pohineb
haldusmenetluse 6konoomikal. Nouded kavandile on sidtestatud eelndukohase madruse § 2
16igetes 2 ja 3. Kui luba (heakskiitu) ei anta, teeb Transpordiamet loa andmisest keeldumise

otsuse ja pohjendab keeldumist. Keeldumise alused on ette ndhtud kéesoleva eelndu § 3 1oikes
3.

Loikes 2 on esitatud konkreetne loetelu moddistustoddest, mille tegemiseks on vaja
Transpordiameti luba. Tegemist on navigatsiooniohutust mojutavate moddistustoddega. Need
on:

1) sadama, akvatooriumi ja sadama sissesdidutee moodistamine;

2) siivendus-, ehitus-, 16hke- ja veekogu siigavust muutvale to6le jirgnev moddistamine;

3) ehitusprojekti koostamiseks vOi navigatsioonimirgistuse rajamiseks oluliste andmete
véljaselgitamiseks tehtud moodistamine;

4) kaadamisala ja veeliiklust ohustava koha mdddistamine.

Varreldes kehtiva médrusega jietakse vélja lacvatee moddistamine, sest seda tood korraldab ja
teeb Transpordiamet ise, mistottu ei ole vaja selliseks mdodistustodks Transpordiametilt luba
taotleda.

Loikes 3 on tdpsustatud, et luba ei ole vaja siivendustoo igas vaheetapis kontrollmoddistuse
tegemiseks, mida tehakse enne stivendustdo [0petamist. Vorreldes kehtiva méédrusega (§ 1 1g 2)
sdtte sisu ei muutu.

Eelnou § 2 reguleerib moddistustdd loa taotlemist. Loa taotlemise kohustus tuleneb MSOS-i
§ 47 1dikest 4!, ning 1digetes 5! ja 52 on sitestatud millistel juhtudel Transpordiamet luba ei
anna. Sedaei anta juhul, kui kavandatav moddistustoo ei voimalda tagada ohutut veeliiklust voi
kui modddistustehnoloogia ja -metoodika ei voimalda saavutada noutud tapsusklassile vastavat
tulemust voi kui see ohustab riigi julgeolekut. Loa taotlemine ja selle saamine on mdddistustoo
tegemise eelduseks.

Loike 1 kohaselt tuleb loa saamiseks esitada Transpordiametile taotlus koos mdddistustood
kavandiga. Ka kehtiva mééruse kohaselt on kavandi esitamine kohustuslik.

Loikes 2 on loetletud mdddistustod kavandis esitatavad andmed. Need vodimaldavad
Transpordiametil hinnata, kas kavandatav moddistust6o voimaldab tagada ohutut veeliiklust
ning kas moddistustehnoloogia ja -metoodika vdimaldavad saavutada ndutud tdpsusklassile
vastavat tulemust. Kavandis esitatakse andmed selle kohta, miks, kus ja kuidas mdodistustdid
kavandatakse teha.



Varreldes kehtiva méédrusega (§ 3 Ig 1) on kavandi andmete loetelusse lisandunud info
moddistustdo tellija, todde tegija ja tegemise eesmargi, samuti andmete kéitlemise kirjelduse
kohta. Andmete kditlemisel on oluline mitte ainult see, kus neid hoitakse ja kellel on neile
juurdepéds, vaid ka mis andmekandjaid kasutatakse, kellele (eelkdige kolmandad isikud) ja
kuidas andmeid edastatakse (e-post, muu vahend). Need lisaandmed kavandis vdimaldavad
Kaitseviel ja Kaitsepolitseiametil, kes kooskdlastavad esitatud taotluse, senisest tdohusamalt
teha taustakontrolli ning hinnata, kas kavandatav moddistustdo voib kujutada ohtu julgeolekule.
Muud kavandis esitatavad andmed on jadnud vorreldes kehtiva midrusega samaks.

Moddistustdo tegija andmed on vajalikud tuvastamaks andmete otsest todtlejat, kuna nimetatud
andmed janende kaitse voivad olla seotud riigi julgeoleku tagamisega. Riigil on vaja teada, kes
strateegiliselt olulisi andmeid toGtleb ja mis eesmargil. Infot veesdiduki kohta on vaja toddelda,
kuna Eesti merealal liikkuvaid veesdidukeid on riigi julgeoleku tagamise huvides vaja hoida
teravama tdhelepanu all seoses viimaste aastate hiibriidtegevuste riski suurenemisega. Andmete
tootlemise kirjelduse informatsiooni on vaja, kuna julgeolekupdhjusel on vaja tuvastada riskid,
mis on seotud kiiberturbe ja andmete lekkimisega.

Loikes 3 on sdtestatud Transpordiameti digus nduda kavandi muutmist. Seda on vaja juhul, kui
kavandis miiratud moddistusala ei ole navigatsiooniohutuse tagamiseks piisav. Niiteks juhul,
kui moddistatakse sadama akvatooriumi, kuid mitte sinna viivat laevateed, voi moodistatakse
ainult sadama slivendatud osa, aga jdetakse moddistamata korvalalad, kuhu voib samuti
stivendamise kdigus eemaldatud materjali kanduda.

Moodistustoode kavandit ei kiideta heaks voi kavandi muutmist voidakse nduda, kui
moddistustodde loa kooskodlastajad  tuvastavad taotlejaga, andmete toOtlemisega vms
asjaoludega seotud julgeolekuriske ning seega keeldutakse loa andmisest voi ndutakse kavandi
muutmist. Niiteks voidakse nduda andmete tootlemise lisanduete rakendamist andmete parema
kaitsmise eesmadrgil voi avalikes siisteemides tootlemise véltimist. Samuti voidakse keelduda
loa andmisest, kui tuvastatakse, et taotleja voi taotluses mirgitud veesdiduk on néiteks olnud
seotud, on seotud voi voib olla seotud rahvusvaheliste sanktsioonide rikkumisega vdi muude
riiklike vOi rahvusvaheliste digusaktide nouete rikkumisega.

Eelndu § 3 sitestab mdddistustdo loa andmise ja kehtetuks tunnistamise.

Lodike 1 kohaselt annab Transpordiamet mdddistustdo loa voi keeldub selle andmisest seitsme
toopédeva jooksul nduetekohase taotluse saamisest arvates. Kehtivas miéruses (§ 2 lg 4) oli
ajavahemikuks viis toopdeva. Tuleb arvestada, et selle ajavahemiku jooksul on vaja kavand
kooskolastada Kaitsevde ja Kaitsepolitseiametiga ning viis to0pédeva ei olepiisav ajavahemik
arvestades Kaitsevie ja Kaitsepolitseiameti kooskdlastamise tdhtaega.

Loike 2 kohaselt kooskdlastab Transpordiamet mdddistusloa taotluse enne loa andmist
Kaitsevide ja Kaitsepolitseiametiga. Kaitsevigi ja Kaitsepolitseiamet kooskolastavad taotluse
viie todpdeva jooksul nduetekohase taotluse saamisest arvates. Vorreldes kehtiva médrusega (§
2 Ig 5) kooskdlastamise kohustus ega tdhtaeg ei muutu.

Loikes 3 sétestatakse, millistel juhtudel ei anta médruse § 1 16ikes 2 loetletud mdddistustododeks
luba. Seda tehakse jargmistel juhtudel:
- kavandatav moddistustdo ei voimalda tagada ohutut veeliiklust;
- mdddistustehnoloogia ja -metoodika ei vdimalda saavutada ndutud tdpsusklassile
vastavaid tulemusi;



- mdddistustdo tegija voi tegemine vaib ohustadariigi julgeolekut.

Vdimalik oht julgeolekule voib olla tingitud jargmistest faktoritest:

- el ole voimalik tuvastada mdddistustodde tegemise eesmérki;

- mdodistustdode tegemine ei vasta olulisel médral moddistustodde loa andmise aluseks
olnud moddistustddde kavandis esitatud voi muudele loaga seotud nouetele;

- taotleja on loa taotlemisel esitanud valeandmeid, millel on oluline téhtsus loa
viljastamise iile otsustamisel;

- taotlejat on viimase kolme aasta jooksul karistatud meresdiduohutuse seaduse alusel
toime pandud rikkumise eest;

- eraisikust taotleja ei ole Euroopa Liidu voi NATO litkmesriigi kodanik voi juriidiline
isik ei ole Euroopa Liidus registreeritud;

- modddistustodde tegijat voi moddistustodde loa taotlejat on varem karistatud tahtlikult
toimepandud kuriteo eest ja karistusandmed ei ole karistusregistrist kustutatud;

- mdddistustddde tegijat voi moddistustddde loa taotlejat on varem karistatud riigivastase
kuriteo vO0i inimsusvastase vOi rahvusvahelise julgeoleku vastase kuriteo eest,
olenemata sellest, kas need karistusandmed on karistusregistrist kustutatud, voi toode
tegija vOi loa taotleja kohta on andmeid voi alust arvata, et ta kuulub kuritegelikku
ithendusse voi terroriiihendusse voi on toime pannud voi voib toime panna terrorikuriteo
vOi on seotud terrorikuriteo rahastamise voOi toetamisega voi rahapesuga;

- taotleja kohta on pohjust kahtlustada, et ta vdib ohustada Eesti Vabariigi julgeolekut
muul viisil, mida eespool ei ole nimetatud.

Loike 4 kohaselt tunnistatakse moddistustod luba kehtetuks, kui pérast selle andmist ilmneb
moni 10ikes 3 sdtestatud asjaolu, mille parast ei oleks luba antud.

Eelndu § 4 reguleerib moddistustdd loa kehtivust.

Loike 1 kohaselt kehtib luba iildjuhul moddistustod tegemiseks moddistustod kavandis
mérgitud tingimustel, ajal ja moddistusalal. Reeglina on luba iihekordne.

Loiked 2 ja 3 reguleerivad loa kehtivust sadama akvatooriumi ja sissesdidutee mdddistamisel.
Praktikas korraldab sadama akvatooriumi ja sissesdidutee moddistamist sadamapidaja ise (vOi
tellib teenuse moodistustoid pakkuvalt ettevotjalt), kes vastutab sadamaseaduse kohaselt muu
hulgas ohutuse tagamise eest sadama akvatooriumil ja sissesdiduteel. Samas selgub tihti pérast
jarjekordset moodistamist, et eelmise mdodistusega vorreldes veeliikluse ohutust mdjutavaid
muutusi pole. Niiteks regionaalseid sadamaid haldav ja arendav AS Saarte Liinid, kes valdab
18 sadamat, korraldab sadamates moddistustdid igal aastal. Selleks peab mdddistustdo tegija
esitama iga sadama kohta eraldi kavandi (kokku 18 kavandit) ning péarast moddistustodde
tegemist esitama koigi t06de kohta moddistustdd aruanded. Samuti peab Transpordiamet kdik
esitatud 18 moddistustod kavandit ja aruannet menetlema, kuigi enamikul juhtudel selleks
vajadus puudub. Tegelikult on iga-aastase mootmise tulemused sadamates reeglina samad ning
iga kord kavandit esitada ei ole praktiline. Samuti ei ole tegemist lihestki rahvusvahelisest
konventsioonist tuleneva ndudega.

Tarbetu biirokraatia vihendamiseks ndhakse méirusega ette, et sadama akvatooriumi ja sadama
sissesdidutee moddistamise to6 luba kehtib viis aastat ning selle loa alusel voib mdddistustodid
teha korduvalt. See kehtib kdikide sadamate, mitte ainult mitut sadamat omava ettevotjasuhtes,
ning ka siis, kui sadamapidaja ise ei tee moddistustoid, vaid tellib need mdddistustdid pakkuvalt
ettevotjalt ning see ettevotja on iga kord sama.



Loikes 4 tdpsustatakse, et 10ikes 2 sitestatud loa kehtivus 10peb enne tdhtaja moodumist, kui
selle kehtivusaja jooksul muutuvad méadruse § 2 16ike 2 punktis 2, 5 v3i 6 nimetatud andmed.
Need on mdoddistustod tegija andmed, mdodistustdod metoodika ja tdpsusklass ning
moddistustdoks kasutatavate seadmete vOi aparatuuri tehnilised andmed.

Transpordiamet annab 1dikes 2 nimetatud loa vélja talle esitatud kavandi alusel, mis sisaldab
eespool nimetatud andmeid. Kui loa kehtivusaja jooksul tuleb sadama akvatooriumi voi
sissesOiduteed moddistama mdni muu ettevotja voi muutub moddistustdd metoodika voi
kasutatavad seadmed, ei ole tegemist enam samade eeldustega, mille alusel Transpordiamet
sadamale loa véljastas. Sellisel juhul senine luba Idpeb ning sadama akvatooriumi voi
sissesOidutee moddistamiseks tuleb taotleda uus luba.

Eelndu § S reguleerib ndudeid mdddistustdo tegemisele.

Loige 1 sdtestab, et moodistustdd tegemise aluseks on mdddistustdd luba. Kehtiva mdédruse
sOnastust, mille kohaselt on t66 aluseks mdodistustdo kavand, on tépsustatud. Kavand ise ei saa
olla luba, sest see on taotluse osa. Kuna taotluse osana esitatava kavandi kiidab heaks
Transpordiamet, loetaksegi otsus kavand heaks kiita loaks. Nagu eespool mainitud, eraldi luba
el vormistata ega anta.

Loikes 2 on  viidatud  moddistustod aluseks olevale Rahvusvahelise
Hiidrograafiaorganisatsiooni (IHO) standardile S-44, mis reguleerib eelkdige ndudeid
hiidrograafilise mdddistustdd tdpsusele. Standardi rakendamine tehti kohustuslikuks kehtiva
madruse joustumisel 2022. a detsembris, eelndukohase miérusega seda ei muudeta. Vorreldes
kehtiva méédrusega jietakse vélja voimalus ldhtuda standardiga S-44 samavédrsetest nduetest,
sest Euroopa Liidus ega Eestis ei ole samavédrseid noudeid kehtestatud ning see tdiendus on
seega tarbetu.

Loike 3 kohaselt peab middruse § 1 10ike 2 kohaseks moddistustdoks kasutatav aparatuur
vOimaldama siigavuste mootmist ja koha mddramist kavandatava tipsusklassi saavutamiseks
piisava tdpsusega. Kui moddistustdd tegemiseks planeeritud seadmed ei voimalda soovitud
tapsusklassi mdddistust saavutada, ei anna Transpordiamet MSOS-i § 47 16ike 4! kohaselt luba
mdoddistustdod teha. Vorreldes kehtiva midrusega sonastus ei muutu.

Lodike 4 kohaselt on sarnaselt kehtiva médrusega Transpordiameti esindajal Sdigus jélgida ja
kontrollida moddistustdd tegemist ja mdoddistamisandmete tootlust ning nende vastavust
mododistustdd kavandile. Praktikas teeb Transpordiamet pistelist kontrolli, kas moddistustoo
tegija kasutab ndidatud tehnoloogiat ja metoodikat.

Eelndu § 6 reguleerib moddistustdd aruande sisu.

Loike 1 kohaselt peab § 1 1dikes 2 loetletud mdddistustdd tegija koostama moddistustood
aruande, milles on esitatud andmed mdddistustdo tulemuste ja selle tegemise kohta. Aruande
esitamise kohustus on ka kehtiva méiéruse alusel.

Loikega 2 tdpsustatakse, millal ei pea moodistustod aruannet koostama. Seda ei pea tegema
juhul, kui sadama voi sadama sissesdidutee moddistamise tulemus nditab, et eelmise
moddistusega vorreldes veeliikluse ohutust mojutavad muutused puuduvad. Muudatus on
seotud eelndukohase midruse § 4 loigetes 2 ja 3 sitestatud pikemaajalise loaga sadama
akvatooriumi ja sissesdidutee mdddistamiseks. Uldjuhul on iga-aastase mddtmise tulemused
sadamates reeglina samad, mistottu ei ole iga kord kavandit esitada otstarbekas, kui puuduvad



veeliikkluse ohutust mdjutavad muutused. Sellistel juhtudel kavandi igal aastal esitamise
kohustust ei ole, mis vdhendab nii mdddistustdid tegevate ettevotjate ja sadamapidajate
halduskoormust kui ka Transpordiameti tookoormust.

Loige 3 sétestab kohustuslikud andmed, mis peavad aruandes sisalduma. Vdrreldes kehtiva
madrusega on lisandunud moddistustod tegija andmed: fiilisilise voOi juriidilise isiku
kontaktandmed, vastutava isiku ees- ja perekonnanimi ning tema ametikoht, veesdiduki nimi ja
veesOiduki juhi andmed ) ning moddistustodga saadud andmete kéitlemise kirjeldus, sealhulgas
Transpordiametile ja kolmandatele isikutele andmete edastamise viis. Sisuliselt on tegemist
sama vOi sarnase teabega, mille pidi esitama taotluses ja selle lisas olevas kavandis (vt eespool
eelndu §-de 2 ja 3 selgitust). Vélja on jéetud:
- pOhjasette proovi votmise korral selle tulemus, proovipunktide koordinaadid ja sette
kirjeldus, sest selliseid t6id nende moddistuste kdigus reeglina ei tehtagi;
- korgusandmed korgussiisteemis EH2000, sest korgussiisteemis esitatud ndue on kirjas
§ 6 16ike 4 loetelus (moodistustdo aruande lisad), st kehtiv sonastus oli dubleeriv.

Lodikes 4 on esitatud aruande kohustuslikud lisad, mis on navigatsiooniteabe jaoks vajalikud,
need esitatakse hiidrograafia infosiisteemi ning on aluseks navigatsioonikaartide tegemisel.
Need on:

- mdodistustoo kdigus tuvastatud veeliikluse seisukohalt oluliste objektide koordinaadid

ja stigavused eraldi tekstifailina;

- andmetodtluse 1dbinud horendamata siigavuspunktid XY Z-formaadis tekstifailina;

- mdddistuse algandmestik enne andmetdotlust digitaalselt.
Varreldes kehtiva méddrusega on aruande lisade loetelu jdédnud samaks.

Eelndu § 7 reguleerib moddistustod aruande heakskiitmise menetlust.

Loikes 1 ndhakse ette tdhtaeg aruande heakskiitmiseks esitamiseks: aruanne tuleb esitadakolme
kuu jooksul mdddistustdd l0petamisest arvates. Vorreldes kehtiva méédrusega jadb tdhtaeg
samaks. Téhtaeg vOimaldab tagada, et moodistustdo kéigus kogutud andmed voéimaldavad
tagada veeliikluse ohutust. Kui aruanne on esitatud hilinemisega, on see aluseks moodistust6o
aruande heakskiitmiseks keeldumisele — praktikas on esinenud olukordi, kus mdddistustdd
aruannet ei esitatagi Transpordiametile voi tehakse seda oluliselt hiljem, isegi aastaid parast
mododistustdo tegemist. Sellisel juhul ei vasta tegelik siigavusolukord enam tehtud moddistuste
andmetele ning seega ei ole veeliikluse ohutus tagatud.

Loikes 2 on sitestatud tdhtaeg, mille jooksul Transpordiamet kiidab mdddistustdd aruande
heaks voi keeldub selle heakskiitmisest. Selleks on ametil aega viis toOpdeva aruande
esitamisest arvates. See aeg on sama ka kehtivas miéruses.

Loikega 3 ndhakse ette moddistustod aruande heakskiitmisest keeldumise pdhjused, mida
kehtivas mddruses ei olnud. Need on jargmised:

- mdddistustodks on kasutatud soovitud tidpsusklassi jaoks sobimatut tehnoloogiat;

- mdddistustdo tulemustes esineb méargatavaid vigu;

- aruanne ei sisalda koiki ndutavaid andmeid, mis on sitestatud § 6 loikes 3;

- aruandele ei ole lisatud koiki § 6 16ike 4 alusel noutavaid lisasid.
Sisuliselt on tegemist alustega, mille esinemise korral keeldub Transpordiamet mdddistustod
aruande heakskiitmisest ka praegu, kuid kehtivas miéruses ei olnud need sonaselgelt sédtestatud.



Loike 4 kohaselt kannab Transpordiamet heakskiidetud mdddistustod aruandes kajastatud
mdddistustod andmed hiidrograafia infosiisteemi (HIS).! Selle pidamise eesmirk on
hiidrograafiliste andmete kogumise korraldamine ja to6tlemine, et tagada riigiasutustele
Oigusaktidest tulenevate veeliikluse ohutuse vOi keskkonnakaitsega seotud iilesannete
tditmiseks ning riikliku jirelevalve tegemiseks vajalikud andmed. Sama ndue on sétestatud
kehtiva miiruse § 5 1oikes 3.

Loike 5 kohaselt on Transpordiametil digus kasutada HIS-1 kantud mdddistustoode andmeid
navigatsiooniteabe tdiendamiseks. Seda on vaja parema Oigusselguse tagamiseks. Ka pracgu
kantakse andmed HIS-i, kuid kuna see ei ole nii selgelt sitestatud, on tekkinud moddistustoode
tegijate hulgas segadus, kas Transpordiametil on digus navigatsiooniteabes moddistusandmeid
kasutada vo1 mitte. Nimetatud site valdib selliste olukordade tekkimist tulevikus.

Eelnou § 8 kohaselt tunnistatakse kehtetuks mooddistustodde tegemist seni reguleerinud
majandus- ja taristuministri 20. detsembri 2022. a miirus nr 102 , Hiidrograafiliste
mdoddistustdode loetelu, loa taotlemise, andmise ja moddistustod aruande heakskiitmise kord
ning nduded moddistustdo tegemisele™.

3. Eelndu vastavus Euroopa Liidu 6igusele
Eelnoul ei ole puutumust Euroopa Liidu digusega.

4. Méairuse moju

Maiirusel puudub sotsiaalne, sealhulgas demograafiline moju, moju vilissuhetele, majandusele,
loodus- ja elukeskkonnale, regionaalarengule ning riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse
asutuste korraldusele ning kuludele ja tuludele.

Maiidrusega vidhendatakse biirokraatiat. Pikemaajaline luba sadama akvatooriumi ja
sissesdidutee  modddistamiseks  vdhendab moddistustdd tegijate ja sadamapidajate
halduskoormust ning Transpordiameti to6koormust. Edaspidi kehtib selline luba reeglina viis
aastat, mis tdhendab, et mdodistustod tegijal, kes mdodistab sadama akvatooriumi voi
sissesdiduteed, ei ole enam kohustust esitada mdddistustdd tegemiseks igal aastal taotlusi
mododistustdo loa saamiseks koos moddistustod kavandiga. Reeglina on iga-aastase mootmise
tulemused sadamates samad ning iga kord kavandit esitada ei ole otstarbekas. Sadamate
moddistamiseks esitatakse Transpordiametile aastas keskmiselt 25-30 taotlust, selle vorra
viheneb Transpordiameti tookoormus.

Samuti kaob iga-aastane moddistustod aruande esitamise kohustus, kui sadama voi sadama
sissesdidutee moddistamine néditab, et eelmise moddistusega vorreldes veeliikluse ohutust
mojutavad muutused puuduvad. Ka neid aruandeid esitatakse Transpordiametile keskmiselt
25-30 aastas, neist enamik sadamates tehtud moodistustodde kohta.

Lisaks on méédrusel moningane modju julgeolekule. Maiidrusega reguleeritavad tegevused,
eelkdige moddistusloa andmine, on olulised muu hulgas mereolukorrateadlikkuse seisukohast.
Viltimaks voOimalikku ohtu riigi julgeolekule kooskdlastavad moddistustodde taotluse nii
Kaitsevigi kui ka Kaitsepolitseiamet (vt MSOS-i § 5?). Vorreldes kehtiva médrusega
tédpsustatakse moodistustod kavandis esitatavat loetelu andmetest, mille Kaitsevigi ja
Kaitsepolitseiamet taotluse kooskdlastamise kéigus ldbi vaatavad. See on vajalik riigi

I Andmekogu on kehtestatud majandus- ja taristuministri 31.01.2023. a méaédrusega nr 6 ,Hiidrograafia
infosiisteemi pdhimadrus®.



julgeoleku tagamiseks, sh selleks, et tuvastada voimalikud riskid, mis on seotud kiiberturbe ja
andmete lekkimisega. Muudatus ei mdjuta kummagi asutuse té0koormust. Praktika on
ndidanud, et moodistustdid ei tehta aasta ringi, mistottu on ka taotluste ldbivaatamine
perioodiline ega ole ndudnud asutustelt lisato6jou palkamist.

5. Miiruse rakendamisega seotud tegevused, vajalikud kulud ja miiruse rakendamise
eeldatavad tulud

Maiiruse rakendamisega kulusid ega tulusid ei kaasne. Samuti ei ole méiérus seotud
lisategevustega.

6. Miiruse joustumine
Maérus joustub iildises korras.
7. Eelnou kooskolastamine, huvirithmade kaasamine ja avalik konsultatsioon

Eelnbu esitati eelndude infosiisteemi EIS kaudu kooskodlastamiseks Kaitseministeeriumile.
Kaitseministeerium kooskdlastas eelndu mérkusteta.

Lisaks esitati eelndu arvamuse avaldamiseks Logistika ja Sadamate Liidule, MTU-le Eesti
Merendusklaster, Meremdddukeskus OU-le, AS-ile Tallinna Sadam, AS-ile Saarte Liinid ja
Lotrell Service OU-le. Eelndu kohta esitasid ettepanekud Logistika ja Sadamate Liit ning
Lotrell Service OU. Koosk®dlastusringi kiigus esitatud mérkused ning Kliimaministeeriumi
tagasiside on esitatud seletuskirja lisas.



